Zieloni nazisci czyli jak zdoby¢ wtadze nad Swiatem

Na ,konferencji” ,Jeszcze Polska nie zgineta - wies” zorganizowanej 13. maja br. w
Toruniu przez Wyzszq Szkote Spotecznq i Medialng, przy aktywnym udziale miedzy
innymi Paristwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Paristwowe, ksiqdz prof. Tadeusz
Guz z KUL sformutowat i uzasadniat teze, ze ,ekolodzy sq gorsi niz nazisci’ Ksiqdz,
profesor i kierownik Katedry Filozofii Prawa, postuzyt sie tez innymi sformutowaniami
wobec ekologdw i zielonych, uznajqc ich za ,marksistow’, ,komunistéw’, ,ateistow” i
Jfaszystow”.- Taideologia —i mdwie to z catkowitq odpowiedzialnosciq - jest odmiang
zielonego nazizmu” .... ,z tq jednq réznicqg wzgledem Ill Rzeszy Niemieckiej, ze nawet
jedna rasa ludzka - czyli germariska — juz nie ma prawa do dalszego istnienia’. Stéw
tych i podobnych, w powadze i naboznym skupieniu wystuchato kilka tysiecy zgroma-
dzonych na ,konferencji” lesnikéw i mysliwych. Wystgpienie transmitowane i zamiesz-
czone w Internecie zostato obejrzane i wystuchane przez dziesiqtki tysiecy ludzi, a w
wielu Srodowiskach wzbudzito emocje.

I o to prawdopodobnie chodzito autorowi i organizatorom spotkania. Zarzqdza-
nie ludzkimi emocjami, a najlepiej lekami, jest najskuteczniejszq i stosowangq ostatnio
bez zenady metodq rzqdzenia, walki o wtadze i jej utrzymanie. Stosowano jq zresztq
przez tysiqclecia, intuicyjnie, cho¢ skutecznie szczujqc rézne grupy ludzi przeciw sobie.
Dopiero niedawno zaczeto jednak zjawisko opisywac i analizowa¢ naukowo, a co za
tym idzie w petni swiadomie i z zimnq krwiq wykorzystywac w codziennej praktyce.

Jesli ksiqdz profesor okaze sie skuteczny, to moge sie spodziewac, ze kiedy przekrocze
nastepnym razem prdg goscinnego dotychczas gabinetu znajomego nadlesniczego,
oczyma wyobrazni zobaczy on na mojej twarzy charakterystyczny wqsik i zaczesanq
w lewo grzywke, a na ramieniu potamany krzyz, tyle, ze zielony i z kwiatkami zamiast
ramion.

Wyglqda jednak niestety na to, ze réwniez my, ,zieloni nazisci’; chcqc, jak sugeruje
ksiqdz Guz, ,zdoby¢ wiadze nad Swiatem’; a przynajmniej przebic sie z czymkolwiek do
swiadomosci szerokich kregdw spoteczeristwa, musimy, zamiast na szukaniu rzeczo-
wych argumentéw, skupic sie na ludzkich lekach i emocjach, pielegnowac je i podsy-
cac. Jesli chcemy odniesc¢ sukces w ochronie dolin rzecznych, to nie ma innej drogi jak
wykorzysta¢ powszechny lek przed powodziq. Jesli chcemy wygra¢ batalie o Puszcze
Biatowieskg, musimy w paru milionach ludzi wyzwoli¢ emocje, nawet jesli bedzie to
ztos¢ i gniew. Inaczej ,druga strona” wykorzysta swojq szanse i zrobi to samo, tyle, ze
przeciw nam. A nasz gtos bedzie cichszy od pisku myszy. Spokojny dialog i szukanie
porozumienia - to juz byto. Teraz nadszedt czas inwektyw, hejtu i manipulacji. Oby
tylko tyle...

Andrzej Jermaczek

Rzeki tetnigce
/YCIEM

Rok temu, uchwata nr 79 zdnia 14 czerwca 2016 r. Rada Ministrow przyjeta, Zato-
zenia do planéw rozwoju srédladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-
2020 z perspektywa do roku 2030". W ich mysl polskim srédladowym drogom
wodnym: rzekom i kanatom - istotnym z punktu widzenia transportowego ma
zostac¢ zapewniona miedzynarodowa klasa zeglownosci do poziomu IV. Odra (na
calej swojej dtugosci) i Wista (od Warszawy do Gdanska) do roku 2030 maja sie
sta¢ miedzynarodowymi szlakami zeglugowymi. IV klasa zeglownosci oznacza,
ze rzeka mogtyby plywac jednostki o tonazu 1500 ton. Oznacza takze totalne
przeksztatcenie i degradacje przyrodnicza rzek i ich dolin.




W tym roku zrobiono kolejny

krok - Polska przystapita do tzw.
Porozumienia AGN - Porozumienia
o $rédladowych drogach wodnych
miedzynarodowego znaczenia.
Polskie drogi wodne maja dotaczy¢

do szlakéw zeglugowych uznanych

za istotne dla integracji europejskiej
sieci drog wodnych. Aby spetniaty
wymagania szlakow zeglugowych

0 znaczeniu miedzynarodowym,
muszg zostac rozbudowane lub
zmodernizowane do poziomu IV klasy
zeglownosci.

Co to oznacza w praktyce? Wedtug cyto-
wanych ,zatozer”: kaskadyzacje (budowe
szeregu stopni wodnych ze zbiornikami i
elektrowniami) odcinka Wisty pomiedzy
Warszawg a Gdanskiem i regulacje jej pozo-
statego odcinka, permanentng regulacje
Odry, budowe tzw. Kanatu Slaskiego, regu-
lacje znacznych odcinkdw kilku mniejszych
rzek — Warty, Noteci i Bugu.

Oceniono nawet wstepnie szacowane
koszty projektu do roku 2030. Odrzanska
Droga Wodna ma kosztowa¢ 30,7 mld zt;
kaskadyzacja Wisty na odcinku Warszawa-
Gdansk - 31,5 mld zt; potaczenie Odra-
Wista 6,5 mld zt, a potaczenie Wista-Brzes¢
-8,1 mld zt.

Wedtug twoércdw zatozen modernizacja
srodlagdowych drég wodnych przyczyni sie
przede wszystkim do wzrostu udziatu zeglugi
srodlagdowej w rynku ustug transportowych,
wzrostu konkurencyjnosci portéw morskich
ujscia Odry i Wisty, aktywizacji gospodarczej
obszaréw usytuowanych wzdtuz gtéwnych
szlakéw zeglugowych, poprawy warunkéw
funkcjonowania zeglugi pasazerskiej oraz
turystyczno-rekreacyjnej, poprawy bez-
pieczenstwa powodziowego i wygeneruje

produkcje energii elektrycznej na poziomie
3-4% produkgji krajowe;j.

Mozna w to wszystko wierzy¢, moze
warto jednak dokonac innej analizy, o ktorej
najwyrazniej zapomnieli autorzy zatozen i
licznych prezentacji gloryfikujacych rzadowg
strategie. Bo nad rzekami jest takze przyroda,
i to chroniona prawem krajowym i unijnym.
Wedtug stanowiska Klubu Przyrodnikéw
wypracowanego w reakcji na upowszech-
nienie informacji o zatozeniach strategii,roz-
woju” drog wodnych, w samej tylko dolinie
Odry jej realizacja prowadzitaby do podwa-
Zenia integralnosci catego faficucha obsza-
réw chronionych wzdtuz Odry (17 obszaréw
Natura 2000 i 4 parki krajobrazowe), od
granicy czeskiej az do Szczecina. Wiekszo$¢
z nich utracitaby podstawowy czynnik decy-
dujacy o ich funkcjonowaniu, jakim sg okre-
sowe wylewy wod Odry, ktory jest kluczowy
dla chronionych w nich siedlisk przyrodni-
czych: tegdéw wierzbowych, topolowych lub
olszowych, tegédw jesionowo-wigzowych,
tak selernicowych, a znaczacy takze dla sta-
rorzeczy i innych typow siedlisk. Utracona
zostataby catos¢ odrzanskich zasobéw sied-
liska rzeki z mulistymi brzegami. Wobec
utraty okresowych rozlewisk i podtopierr w
dolinie dosztoby do znaczacego pogorsze-
nia siedlisk chronionych w obszarach Natura
2000 gatunkow ptakéw. Niektore ptaty chro-
nionych siedlisk przyrodniczych zostatyby
fizycznie zniszczone w zwiazku z koniecz-
noscig dostosowania przebiegu koryta rzeki
do zatozonej klasy zeglugowej. Negatywne
oddziatywania dotknetyby jednego z naj-
cennigjszych kompleksow laséw tegowych
w Europie. Naruszona w ten sposob spojnosc¢
sieci Natura 2000 w zaden sposob nie bytaby
mozliwa od skompensowania.

Na Odrze realizacja strategii naruszataby
zatozenia $rodowiskowe obecnie realizo-
wanych inwestycji: stopnia Malczyce, Wroc-

tawskiego Wezta Wodnego oraz zbiornika
Racibérz Dolny, na ktére zezwolono po
ocenie oddziatywania na obszary natura
2000 pod warunkiem wykonania okreslo-
nych dziatan minimalizujagcych to oddzia-
tywanie. W przypadku realizacji Strategii,
te dziatania minimalizujace nie mogtyby w
ogdle by¢ wykonane lub ich efekty zostatyby
zupetnie zniweczone.

W dolinie Wisty realizacja rzadowych zato-
zerr powodowataby zniszczenie integralnosci
catego faricucha obszaréw chronionych (10
obszaréw Natura 2000, park krajobrazowy,
10 rezerwatow przyrody) miedzy Warszawa a
Ujsciem Wisty. Zupetnie zniszczony zostatby
charakter rzeki na tym odcinku i wszystkie
wartosci przyrodnicze zwigzane z obec-
nym jego charakterem - warunkowanym
naturalna dynamika rzeki - w szczegéInosci
dynamicznym uktadem tach, kep, odndg
rzecznych, erodowanych brzegéw, okresowo
zalewanych btoni nadrzecznych. Zniszczona
zostataby istotna czes¢ krajowych zasobow
siedlisk ohara, ostrygojada, sieweczki rzecz-
nej i obroznej i mewy czarnogtowej, mewy
siwej, rybitwy rzecznej, rybitwy biatoczelnej.
Zniszczone zostatyby siedliska ryb chronio-
nych w obszarach Natura 2000 na catym tym
odcinku Wisty. Posrednim, ale nieuchronnym
wptywem bytby zanik fach w Ujsciu Wisty,
co spowodowatoby zupetng utrate warto-
$ci przyrodniczych ujscia, w tym jedynego
w Polsce miejsca statego przebywania foki
szarej i jedynej polskiej kolonii rybitwy czu-
batej. Naruszona w ten sposéb spdjnosc
sieci Natura 2000 w zaden sposob nie bytaby
mozliwa od skompensowania.

W dolinie Warty i Noteci istnieje ryzyko
oddziatywania na warunki wodne catej
zatorfionej Pradoliny Torurisko-Eberswal-
dzkiej, a w ten sposéb na niemal wszystkie
przedmioty ochrony faricucha 6 obszaréw
Natura 2000 wypetniajacych te pradoline.

Budowa drogi wodnej doling Bugu, nieza-
leznie od przyjetego rozwigzania, zasadniczo
naruszataby integralnos¢ kompleksu obsza-
row Natura 2000 i parku krajobrazowego
ciagnacego sie w catej dolinie.

Budowa serii stopni wodnych na Wisle
i Odrze wptynetaby (nawet w przypadku
zastosowania przeptawek) na mozliwo-
$ci migracji ryb wedrownych, pogarszajac
dostep ryb anadromicznych do praktycznie
wszystkich, z wyjatkiem tylko rzek Przymo-
rza, obszarow tarliskowych w Polsce. Takie
ogolnopolskie oddziatywanie dotyczytoby
tososia i minoga rzecznego, uniemozliwitoby
takze przywrocenie w wiekszosci polskich
rzek jesiotra battyckiego.

Naruszona spojnos¢ sieci Natura 2000 w
Polsce w zaden sposéb nie mogtaby zostac
przywrécona w wyniku dziatan kompensa-
cyjnych. Negatywny wplyw, w tym utrata
znacznej czesci krajowych zasobdw, doty-
czytby w szczegolnosci siedlisk przyrodni-
czych i gatunkéw zwigzanych z dolinami
wielkich rzek, a nie ma w Polsce wiecej takich
dolin, ktére nie bylyby dotkniete forsowa-
nym programem i moglyby by¢ miejscem
realizacji ewentualnych kompensacji.

W ,zatozeniach” mozna wyczyta¢, ze
poprawiajac parametry eksploatacyjne na
Odrze do roku 2030 bedzie mozna nig prze-
wozi¢ do 20 min ton fadunkdw rocznie. Z
kolei po ,modernizacji” dolnego odcinka
Wisty przewozy fadunkéw ta rzeka maja
wzrosng¢ do okoto 12 min ton. Skupmy sie
wiec na zegludze, bo to zdaje sie gtéwna sita
napedowa pomystu.

Udziat srodladowego transportu wod-
nego w przewozie tadunkéw to obecnie
0,4%, po zainwestowaniu 80 mld (a znajac
praktyke dotychczasowych inwestycji wod-
nych kilka razy wiecej) i zdewastowaniu
naszych gtéwnych rzek, udziat ten wzrosnie
do 1%, bo 32 mIn ton to wiasnie tyle! Pozo-




state 99% i tak przewozi¢ bedzie kolej i trans-
port drogowy.

A gdyby tak do przewozu owych 32 min
ton tadunkéw wykorzystac... furmanki?
Wedtug GUS srednia odlegtos¢ przewozu
tadunkdéw w krajowym transporcie srédlgdo-
wym to 11,6 km, furmanka mogtaby zrobi¢
dziennie dwa takie kursy, gdyby wiec prze-
wiozla dziennie tylko 2 tony i pracowata w
roku tylko 200 dni, to przewiezie 400 ton.
tatwo policzy¢, ze do przewiezienia 32 min
ton potrzeba 80 tys. furmanek. Niby duzo.
Ale... gdyby tak transport konny doin-
westowac kwotg 80 mld zt, planowang na
dewastacje rzek - na kazda furmanke przy-
padtby okragty 1 min zH! Kto nie wierzy niech
sprawdzi! Sam bym chyba chetnie zostat tak
dotowanym furmanem. No i bytoby ekolo-
gicznie, powstataby wreszcie koniunktura
na owies, szansa dla panstwowych stadnin,
mieliby$my miliony ton korskiego nawozu
jako cenny produkt uboczny, no i zatrudnie-
nie dla 80 tys. woznicdw. Argumenty za, ana-
logiczne do rzadowych przemawiajacych za
zegluga, mozna mnozyc.

Zegluga pasazerska przewozi obecnie 1,1
min pasazeréw na $rednig odlegtos¢ 12 km
(GUS). Autorzy ,zatozen" litosciwie dla siebie
nie prognozujg ilu w roku 2030 bedzie chet-
nych do obejrzenia ze skanalizowanej Wisty
,drogi na Ostroteke” W kazdym razie do

wozenia obecnej licznej rzeszy pasazerow
wystarczylyby... 183 furmanki.

To oczywiscie absurd, ale absurd nie
wiekszy od tego co glosza wszem i wobec
prominentni przedstawiciele rzadzacych elit.
Ich stan $wiadomosci dobrze odzwierciedla
fragment jednego z tegorocznych przemo-
wien Prezydenta, ktdry z dnia na dzier\ stat
sie apologeta transportu rzecznego:

Bytem w zeszlym roku w Chinach i bytem
w miescie, ktore pod wzgledem gospodar-
czym, pod wzgledem wtasnie biznesowym,
dynamiki, rozbuchanego rozwoju stanowi
swoisty wzorzec Swiatowy - a mianowicie w
Szanghaju. | tak sie ztozyto, ze mieszkatem
nad jednq z odndg rzeki Jangcy. Wiadomo,
Ze tam, gdzie Szanghaj, tam jest delta rzeki
Jangcy. Prosze Panstwa, tq rzekq ptyneta
barka za barkq przez 24 godziny na dobe.
Caly dzien i catq noc tq rzekq w dwie strony
trwattransport - dostownie barka za barkq!
I to pokazywato miedzy innymi nieprawdo-
podobny potencjat tej gospodarki. Bo poza
sieciq kolei, poza sieciq autostrad ten ciezki
transport srodlgdowy wodny, rzeczny rze-
czywiscie tam byt i to byta rzeka tetnigca
zyciem...

Oto, drogi Czytelniku, gdybys potrzebo-
wat wykfadni, co obecnie znaczy ,rzeka tet-
nigca zyciem".

W ,zatozeniach” pominieto takze trudny
problem skad w rzekach wezmie sie woda
potrzebna do realizacji wszystkich ambit-
nych celéw, bo od lat coraz bardziej jej bra-
kuje, a od regulacji i pogtebienia przeciez jej
nie przybedzie. Nie méwi sie tez kto i czym
bedzie tadunkiipasazeréw wozit. Stan taboru
zeglugi $rédladowej w roku 2015 to wg GUS:
217 pchaczy oraz holownikéw i 101 statkdw
pasazerskich. Tyle, ze 65% statkéw pasazer-
skich, 73% pchaczy i 86% holownikéw to dzi$
jednostki starsze niz 40 lat. Pomija sie jakos
milczeniem takze fakt, ze tadunek przewo-
zony kolejg czy samochodem, ktéry dotrze
w jeden dzien, rzeka, w najlepszym razie,
doptynie za tydzien. A co, jesli bedzie akurat
za niski stan wody? Poczeka na deszcz? Dla
wypromowania pomystu, wiosng tego roku,
z Gdanska do Warszawy, przy udziale mini-
strow i wojewoddw, z niematym trudem i za
skromng kwote 100 tys. zt, przepchano barke
wypetniong kontenerami. Da sie? Da sie!
Tyle, ze, czym sie juz przed spoteczefistwem
nie pochwalono, kontenery byly puste!

0Od chwili zbudowania zapory we Wioc-
tawku s3 z nig same problemy, wzrosto
zagrozenie powodziowe lezacych ponizej
miejscowosci, bo zapora grozi katastrofa, w
zbiorniku nagromadzity sie toksyczne osady,
z ktérymi jako$ nikt nie wie co zrobi¢, nie
wida¢, zeby w okolicznych miejscowosciach
rozkwitly turystyka i wypoczynek, elektro-
whnia produkuje tyle pradu ile wytwarza dzi$
kilkanascie nowoczesnych wiatrakdw. Naj-
wyzszy czas, zeby powaznie pomyslec jak
tame rozebrac i wreszcie to zrobi¢. Zamiast
tego, czary mary, proponuje sie jej zwielo-
krotnienie.

Od lat polityka wodna Polski trwata w
swoistym letargu, lekcewazac $wiatowe
trendy i obowiazujace prawo, zaréwno kra-
jowe, jak unijne. Teraz obudzita sie, niestety

po to, zeby siegna¢ dna. Zadziwiajace, ze
odzegnujac sie od czaséw PRL i wszystkiego
co z nimi zwigzane, wspotczesnie rzadzacy
petnymi garsciami czerpia z jej ,dorobku”. Bo
regulacja Wisty to przeciez projekt nie nowy,
na VIl zjezdzie PZPR (rok 1980) takimi oto
stowami prezentowano planowany woéwczas
program Wista:

Budowa kaskady Wisty ustabilizuje sto-
sunki wodne na obszarach potozonych
w jej dorzeczu i umozliwi petniejsze uzyt-
kowanie tych obszardw. (...) Stanowic¢ to
bedzie istotny czynnik realizacji programu
wyZywienia narodu.

Zabudowa Wisty systemem stopni pie-
trzqcych, stanowiqca czes¢ sktadowq ogol-
negoprogramurozwojugospodarkiwodnej
w jej dorzeczu, utworzy nowoczesnq droge
wodng powiqzanq z najwiekszym na Bal-
tyku zespotem portowym Gdansk-Gdynia.

RegulacjaWistynacatejjejdtugoscistwo-
rzytakze dogodne warunkidla dalszej akty-
wizacji gospodarczej znacznych obszarow
kraju, dla rozwoju przemystu i energetyki,
zwlaszcza dla rozbudowy hydroenergetyki
i lokalizacji elektrowni cieplnych o duzej
mocy. (...)

Kompleksowe zagospodarowanie i
wykorzystanie zasobow wodnych Wisty
stanowi kolejne, wazne ogniwo w strategii
rozwojowej wytyczonej przez VI i VIl Zjazd
partii. Dotychczasowe osiqggniecia socja-
listycznej Polski, jej ogromny juz i nowo-
czesny potencjat ekonomiczny stworzony
w latach siedemdziesiqtych — pozwalajq
podjqc to nowe zadanie i gwarantujq jego
wykonanie. (...)

Jest to nasza narodowa powinnos¢ w
imie rozkwitu QOjczyzny i dobra jej oby-
wateli. Jest to rowniez nasz terazniejszy
obowigzek wobec przysztych pokolen Pola-
kow.




Komitet Centralny zwraca sie z apelem
do ludzi nauki, do wszystkich srodowisk
zawodowych, do catego narodu o tworczy
wktad w dzielo zagospodarowania zaso-
bow najwiekszej polskiej rzeki. (...) To, co
wspolnie dzis podejmujemy okresla teraz-
niejszosc i przysztos¢ Ojczyzny, tworzy jej
site i zasobnos¢, umacnia jej godnq pozy-
cje w Europie i Swiecie.

Uczynmy z Wisty symbol rozkwitu socja-
listycznej Polski, szlak wiodgcy w przy-
sztosc.

Brzmi znajomo? Chwilami jak pierwowzér
przyjetych w roku 2016 ,zatozer”. Podobnie
jak dwczesny dowcip wskazujacy na gtéwne
zatozenia programu Wista - pogtebi¢ dno i
trzymac sie koryta.

W reakgji na postepujaca dewastacje rzek
i coraz bardziej absurdalne plany ich regula-
¢ji, w poczatkach biezacego roku powstata
Koalicja "Ratujmy Rzeki!”. Skupia ona orga-
nizacje zajmujace sie ochrona polskich rzek,
potokéw, obszarow wodno-btotnych, jak
réwniez naukowcow, organizacje, osoby,

CHCESZ WIEDZIEC WIECEJ?

Pawlaczyk, P. (red.) 2016. Wstepna ocena ryzyka oddziatywania Rzadowej , Strategii Rozwoju $rédlado-
wych Drég Wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do 2030 r" na przyrodnicze obszary
chronione. Klub Przyrodnikéw. http://www.kp.org.pl/pdf/stanowiska/wodne/2016-09_ryzyko_
oddz_progr_rozw_zeglugi_na_przyrode.pdf

Stanowisko Koalicji Ratujmy Rzeki (KRR!) w sprawie plandw przeksztatcania polskich rzek w kanaty
zeglowne... http://www.kp.org.pl/pdf/StanowiskoKRR_zegluga_przyjete.pdf

samorzady i instytucje, dla ktérych istotny
jest los polskich rzek. Obok zamieszczamy
deklaracje, ktéra najlepiej prezentuje cele i
problemy, wokot ktorych Koalicja koncen-
truje swoje dziatania. Jej aktywnym czton-
kiem jest takze Klub Przyrodnikdw.

W internecie znalez¢ mozna Stanowisko
Koalicji Ratujmy Rzeki w sprawie kanalizacji
rzek na potrzeby rozwoju zeglugi towarowej,
w ktérym szczegotowo przeanalizowano
zagadnienie, wskazujac na szereg nie opi-
sanych tu probleméw i olbrzymich strat, nie
tylko przyrodniczych, oraz apelujac o rezyg-
nacje z szalonych pomystéw.

Poki co rzadzacy pozostajag jednak gtusi
na wszelkie argumenty, brnac coraz bardziej
w gtebiny absurdu. Miejmy nadzieje, ze na
ambitne zadanie zniszczenia naszych rzek
po prostu zabraknie pieniedzy, a sam pro-
gram skonczy tak jak jego blizniak sprzed
kilkudziesieciu lat - program Wista. Tego
samego zycze takze jego twdrcom.

Andrzej Jermaczek

DEKLARACJA KOALICJI RATUJMY RZEKI! (KRR!)

Polskie rzeki i naturalne zasoby wodne sg coraz bardziej intensywnie eksploatowane i przeksztatcane.
0d lat z naszych regiondw i z catego kraju docieraja do nas informacje o negatywnych dziataniach i inwe-
stycjach pogarszajacych stan polskich wod. W niektérych miejscach sytuacja jest wrecz tragiczna. Dzieje
sie tak pomimo zapewnier ze strony kolejnych rzadéw i samorzaddw o checi poprawy sytuacji, pomimo
przyjecia zobowiazar Ramowej Dyrektywy Wodnej UE.

Polityka wodna niewiele sie zmienia, czasem zmienia sie na gorsze, a jej twdrcy pozostaja gtusi na
apele organizacji pozarzadowych o potrzebie zaprzestania szeregu szkodliwych dziatan z zakresu regu-
lacji, zabudowy koryt, przegradzania rzek i melioracji odwadniajacych ich doliny. Czesto ignorowane sa
nawet propozycje alternatywnych rozwigzan i modyfikacji w technologii, ktére mogtyby ograniczy¢ straty
srodowiskowe.

Zmagajac sie z takim nieprzyjaznym podejsciem do ochrony wod, widzac jak systematycznie kolejne
odcinki rzek Polski sa dewastowane, zaniepokojeni zapowiedziami nastepnych inwestycji o negatyw-
nym oddziatywaniu, postanowiliSmy potaczy¢ sity i powota¢ Koalicje “"Ratujmy Rzeki!”. Koalicja skupia
organizacje zajmujace sie ochrona polskich rzek, potokéw, obszaréw wodno-btotnych, jak rowniez
naukowcdw, organizacje, osoby, samorzady i instytucje, dla ktorych los polskich rzek i ekosystemoéw
wodnych jest istotny.

Mamy nadzieje, ze nasz wspélny gtos zostanie lepiej ustyszany, i ze uda nam sie przekona¢ decyden-
téw do powstrzymania dalszej degradacji zasobdw wodnych Polski. Liczymy réwniez, Zze dziatajac razem,
dotrzemy do szerszego grona odbiorcéw z naszymi analizami probleméw, zaréwno lokalnych, jak i kra-
jowych, oraz ze nasze sugestie zmian prawnych, projektowych i technologicznych spotkaja sie z nalezng
uwaga.

W chwili obecnej wciaz niestety dominuje anachroniczne podejicie, ktdre traktuje ekosystemy wodne
i od wod zalezne jako przestrzen do eksploatacji i do zabudowy. Chcemy to zmieni¢. Nie godzimy sie
bowiem na kontynuowanie szkodliwego modelu zarzadzania wodami. W interesie obywateli i pafistwa
lezy, by pozostawic¢ ,przestrzen rzekom” oraz chroni¢ i odtwarza¢ przestrzen dla retencji naturalnej. Jest
to wazne zaréwno ze wzgledu na koniecznos¢ tagodzenia skutkéw powodzi i suszy, ograniczenia kosz-
tow budowania i utrzymywania infrastruktury hydrotechnicznej, jak i na zachowanie naszego narodowego
bogactwa - dziedzictwa przyrodniczego.

BEDZIEMY WSPOLNIE DZIALAC NA RZECZ;

1. SKUTECZNEJ | SYSTEMOWEJ OCHRONY WALOROW PRZYRODNICZYCH
I NATURALNEJ RETENCJI
Ochrona obszaréw wodno-btotnych, dolin rzecznych oraz promocja trwatych uzytkdw zielonych i
zalesien akceptujacych zalewowe lub bagienne warunki wodne, to skuteczne, przyjazne Srodowisku,
niskokosztowe rozwigzania, efektywnie fagodzace skutki zmian klimatu, w tym zmniejszajace ryzyko
wystapienia powodzi i suszy, a takze zapobiegajace zmianom klimatu przez ochrone zasobéw wegla
zakumulowanych w torfowiskach. Systemowa promocja retencji naturalnej to nie tylko wychodzenie
naprzeciw zapisom Ramowej Dyrektywy Wodnej, ale i priorytetom Dyrektywy o ocenie ryzyka powo-
dziowego i zarzadzania nim.

2. DOSTOSOWANIA SPOSOBOW UTRZYMYWANIA RZEK | POTOKOW | ICH EWENTUALNYCH
REGULACJI DO WSPOLCZESNEJ WIEDZY O GEOEKOSYSTEMACH RZECZNYCH, PODJECIA NA
SZEROKA SKALE RENATURYZACJI CIEKOW
Tradycyjnie rozumiane prace utrzymaniowe, polegajace na ufatwianiu i przyspieszaniu sptywu wody, a
obejmujace m. in. pogtebianie rzek i potokéw, utrzymywanie uproszczonego ksztattu ich koryt, usuwa-
nie z rzek roslinnosci i rumoszu drzewnego, sa nieskuteczne i nieefektywne, bo ignoruja wspétczesna
wiedze o rzekach i ich dolinach i prébuja przeciwstawiac sie naturalnej dynamice ciekéw. Prowadza
czesto do obnizenia lustra wod gruntowych, stepowienia pdl i zwiekszenia dotkliwosci klesk suszy,
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dodatkowo zwiekszajac ryzyko powodziowe w nizej potozonych czesciach zlewni. S3 takze bardzo
obciazajace dla ekosystemu rzecznego, degradujac warto$¢ krajobrazowa i przyrodnicza ciekéw i ich
dolin. Konieczne jest unowoczesnienie praktyki utrzymania ciekéw, tak by polegaty one raczej na
Wspotpracy” z naturalnymi procesami dynamiki rzek, co obejmowatoby takze znaczne ograniczenie
zakresu robét utrzymaniowych. Podobnie, ewentualne regulacje ciekéw wymagaja nowych rozwigzan
lepiej uwzgledniajacych wymogi hydrauliczne, geomorfologiczne i ekologiczne, a cieki uregulowane
wedtug dawniejszych koncepcji wymagaja masowej renaturyzacji. Renaturyzowanie przeksztatconych
w przesztosci rzek i potokéw (a niekiedy pozwolenie, by zrenaturyzowaty sie same na drodze natural-
nych procesdw) przywrdci charakterystyczne dla nich gatunki i siedliska, spowolni odptyw ze zlewni,
zwiekszy retencje dolinowa tak wazng dla adaptacji do zmian klimatu.

OCHRONY | PRZYWRACANIA CIAGLOSCI EKOLOGICZNE)

Rzeki, potoki i ich doliny to wazne korytarze ekologiczne. Wykorzystuja je rézne gatunki zwierzat
zardwno do wedréwek krétkodystansowych, jak i do dalekodystansowych migracji. Kondycja wielu
populacji zwiazanych z dolinami rzek np. ryb dwusrodowiskowych (wedrownych) zalezy od zaprze-
stania fragmentagji ich siedlisk i wprowadzenia rozwiazar przywracajacych ich tacznos¢ tam, gdzie
poprzez dziatania cztowieka zostata utracona. Rozwigzania takie powinny skutecznie poprawiac
warunki migracji wszystkich grup organizmoéw zwiazanych z rzeka, a takze by¢ spéjne z zachowaniem i
przywracaniem wysokiej jakosci siedlisk bedacych celem migracji.

DOSTOSOWANIA PLANOW ROZWOJU ZEGLUGI DO RZEK

Polskie rzeki cechuja sie wysokimi walorami przyrodniczymi, a réwnoczesnie duzymi wahaniami prze-
ptywdw i standw wdd (z czestymi wysokimi wezbraniami i dtugotrwatymi nizéwkami). Na przewazajacej
ich dlugosci to rzeki nieskanalizowane - z szerokim korytem i szeroka doling rzeczng, z duzg dynamika
transportu rumowiska. Ten potencjat przyrodniczo-hydrologiczny stwarza warunki do rozwoju turystyki
wodnej i ograniczonego, lokalnego transportu wodnego, ale nie do transportowania rzekami duzych
i ciagtych potokdw tadunkéw. Aby przeksztatci¢ polskie rzeki w drogi wodne klasy miedzynarodowej
konieczne bytoby zapewnienie statej minimalnej gtebokosci tranzytowej (2,8 m), co nawet po licznych
inwestycjach infrastrukturalnych jest nierealne. Podczas suszy zapewnienie takiej gtebokosci wigzatoby
sie bowiem z koniecznoscig zasilania rzeki w wode. Duze inwestycje przeksztatcajace polskie rzeki w
drogi wodne wyzszych klas nieodwracalnie i w sposéb niemozliwy do skompensowania zniszczytyby
walory przyrodnicze rzek i ich dolin, a takze uposledzityby trwale ustugi ekosystemowe jakich dostar-
czaja nam rzeki - oczyszczanie wéd, fagodzenie ekstremalnych zjawisk pogodowych. Ponadto plany
budowy gigantycznych systeméw hydrotechnicznych na potrzeby transportu masowego nie tylko nie
licza sie z brakiem w Polsce wody potrzebnej dla takich systemow, ale tez ignoruja fakt istnienia i roz-
woju konkurencyjnej sieci kolejowej i wspétczesnych tendencji w logistyce - wymdg predkosci trans-
portu,od drzwi - do drzwi”. Transport na barkach nie tylko trwa wielokrotnie dtuzej, niz transport koleja,
ale wymaga dodatkowych przetadunkéw, co podwaza sens jego promocji. Dlatego rozwdj zeglugi
$rédladowej powinien by¢ dostosowany do charakteru polskich rzek, skupia¢ sie na potrzebach lokal-
nych, by¢ ukierunkowany na zegluge turystyczna.

. DOSTOSOWANIA PLANOW ROZWOJU SEKTOROW GOSPODARKI DO RZEK
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Do charakteru polskich rzek i potokdéw, dynamiki przeptywdw i stanédw wod, oraz do zjawisk pogodo-
wych bedacych nastepstwem zmian klimatu powinno dostosowywac sie réwniez gospodarke w Polsce.
Wszystkie sektory gospodarki, w tym energetyka i rolnictwo, powinny wdrozy¢ rozwigzania zero- i
niskowodochtonne. Sprzyja¢ to bedzie nie tylko zachowaniu waloréw przyrodniczych ekosystemow
wodnych i od wod zaleznych, ale tez stuzy¢ polskiej racji stanu, gdyz mamy dramatycznie mato czystej
wody i musimy ja zacza¢ szanowac dla wtasnego dobra, dla elementarnych potrzeb zyciowych. Bedzie
to takze zgodne z Strategia Europa 2020 w zakresie efektywnego korzystania z zasobdw. Wszystkie sek-
tory gospodarki, w sposéb odpowiedzialny za jako$¢ srodowiska i jako$¢ zycia ludzi, powinny réwniez
wdrozy¢ rozwigzania sprzyjajace spowalnianiu odptywu wéd, eliminujace niszczenie obszaréw wodno-
btotnych i zanieczyszczanie wéd powierzchniowych i podziemnych.

Lex Szyszko
W praktyce

-,

Fot. Ewa Drewniak - wszystkie

»Kostrzyn nad Odra to niezapomniana przyroda.” Ten cytat - powitanie ze
strony internetowej miasta, wkrotce moze zmieni¢ brzmienie na, Kostrzyn nad
Odra - zapomniana przyroda”.




