‘Przodovvnikom planu piecioletniego

Lenin mawiat, ze kluczami do drzwi wiadzy sg elektryfikacja i kino. Stalin dodat do tego
gospodarke planowa. W latach 1929 - 1933 zrealizowano w ZSRR pierwszy plan piecio-
letni. Whasciwie to zrealizowano go juz w roku 1932, w cztery lata. Pézniej byto juz tylko
szybciej, lepiej i wydajniej.

Kiedy, w latach 70. minionego dawno wieku zaczynatem studiowac biologie, na pierw-
szym semestrze, obok logiki i matematyki, jako wstep do wszelkich nauk, studiowalismy
ekonomie polityczna socjalizmu. Wiekszos¢ grubego podrecznika wypetniaty dowody
na to, ze gospodarka nie moze funkcjonowac bez planéw. Rocznych, trzyletnich, piecio-
letnich, formutowanych przez partie i wykonywanych przez naréd. Bylty one fundamen-
tem wszystkiego i nie do pomyslenia byto, ze moze by¢ inaczej. Tymczasem, juz wkrétce
okazato sig, ze jednak moze. Wystarczyta odrobina wolnosci i nie krepowania prostego
mechanizmu zwanego wolnym rynkiem.

A moze podobnie jest z przyroda i jej ochrona? Moze bfedne jest nasze swiete i nie-
zZtomne przekonanie, ze bez naszych planéw i zadan ochronnych, stanéw, zagrozen,
celéw, dziatan i monitoringdw, przyroda sobie nie poradzi? Moze wystarczy nie krepowacd
naturalnych procesow, tylko zabezpieczy¢ przed ingerencja i... nie rusza¢?

Przyroda, sama w sobie, jest przeciez bezcelowa, spontaniczna i nieprzewidywalna.
To tylko nasza potrzeba kontrolowania rzeczywistosci, porzadkowania, zagospodarowa-
nia, zarzadzania i planowania wszystkiego, powoduje, ze wszystkie dziatania z zakresu
ochrony przyrody musza miec jasno wytkniete cele, zaplanowane $rodki i przynies¢ osta-
tecznie $cisle okreslone i wyliczone, w sztukach, hektarach, arach i metrach kwadrato-
wych, a czasem szesciennych, ,efekty ekologiczne”.

Jesli wiec przedmiotem ochrony w rezerwacie czy parku narodowym jest ,cata przy-
roda’, to moze ona i tylko ona powinna ,decydowac’, czy chce trwac¢ w postaci gradu
czy moze jednak spontanicznie ewoluowac do tegu, buczyny czy w innym w dowolnie
~wybranym” przez siebie kierunku. Nawet jesli nam, z naszego krétkowzrocznego punktu
widzenia, wydaje sie to niewtasciwe, bezsensowne i niestuszne.

Moze wiec kluczem do ochrony przyrody wcale nie jest jej szczegétowe planowanie,
rozpisywanie celéw i zadan na dziatki, wydzielenia i stanowiska, pracowite wypetnianie
niezliczonych wierszy i kolumn? Im bardziej drobiazgowe beda nasze plany, tym wieksza
szansa na to, ze przyroda i tak z nas zazartuje, a po 10 czy 20 latach przezyjemy wielkie
rozczarowanie.

Réwiesnik przytoczonych w pierwszym akapicie myslicieli, tworca fizyki jadrowe;j,
Niels Bohr, napisat:,,Przewidywanie jest trudne, zwtaszcza jesli dotyczy przysztosci”. Warto
o tym pamietac probujac chroni¢ przyrode.

Andrzej Jermaczek

Fot. Andrzej Jermaczek - wszystkie

Najpierw wedrowalismy po bezdrozach, korzystajac ze Sciezek wydeptywanych
przez zwierzeta. Potem zaczeliSmy wydeptywac wtasne. Po udomowieniu koni i
wynalezieniu kota, ze Sciezek powstaty pierwsze drogi. Dzi$, mkniemy po auto-
stradach, wielopietrowych skrzyzowaniach, a wyasfaltowane, gtadkie jak stot
drogi, prowadza na szczyty gor i w glab lasow.



lloé¢ i jakos$¢ drdg, poczynajac od
czasow antycznych, a konczac na
wspotczesnych, byty miernikiem
tzw. rozwoju tzw. cywilizacji, a to,
zawsze i nieodmiennie, wigzato
sie z przeksztatcaniem srodowiska
i degradacja przyrody. Drogami
Wywozono wyciete w puszczach
drewno, drogami docierali do jej
wnetrza mysliwi, budowniczowie,
osadnicy, budowa drég poprzedzata
regulacje rzek i wszelkie wielkie
inwestycje.

Nic wiec dziwnego, ze dzi$, kiedy pré-
bujemy zachowac ostatnie ostoje nie prze-
ksztatconej przyrody, wiasnie brak drég,
postrzegamy jako istotng ceche obsza-
row uznawanych za naturalne, pierwotne
i dzikie. Nie ma watpliwosci, ze obszary
bezdrozne w skali $wiata zanikaja, a w skali
Europy, zwyjatkiem jej péthocnych krarhcéw
i wysokich gér, zanikly juz niemal zupetnie.
Tymczasem, dla wielu gatunkéw zwierzat,
przede wszystkim antropofobnych ssakéw
i ptakéw, wiasnie takie obszary maja klu-
czowe znaczenie jako ostatnie ostoje do
ktérych nie dociera czlowiek. Dlatego
jednym z kierunkéw $wiatowego ruchu na
rzecz ochrony przyrody jest ruch na rzecz
zachowania obszaréw bezdroznych.

Potrzeba ich zachowania i ochrony jest
podnoszona na miedzynarodowych forach
ochrony przyrody. Np. w ramach dziatalno-
$ci Society of Conservation Biology istnieje
Inicjatywa Obszaréw Bezdroznych (Road-
less Areas Initiative). Postulaty zachowania
obszaréw bezdroznych sa jednym z celéw
polityki ochrony przyrody, np. w Stanach
Zjednoczonych doprowadzono do wpro-
wadzenia prawnych ograniczenn budowy
drég w lasach.
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Inicjatywy takie powstajg rowniez u nas.
Najsilniej temat ten wyptywa ostatnio w
polskich Karpatach, bedacych ostatniag w
Polsce ostoja obszaréw bezdroznych, gdzie
wykonano szereg dotyczacych tego zagad-
nienia analiz.

Bezdroznos¢ jest cechg, ktéra w miare
fatwo daje sie mierzy¢, dlatego jest czesto
wykorzystywana jako kryterium przestrzen-
nej identyfikacji i delimitacji obszarow dzi-
kich.

Bardzo interesujgce wyniki uzyskano po
przeanalizowaniu sieci aktualnych i daw-
nych drog lesnych i szlakow zrywkowych na
terenie Bieszczadzkiego Parku Narodowego
oraz jego bezposredniego otoczenia. Ana-
lize prowadzono pod katem ich zageszcze-
nia w réznych pod wzgledem naturalnosci
fragmentach lasu, poczynajac od laséw o
charakterze pierwotnym, gdzie nie stwier-
dzono $ladéw bezposdredniej ingerencji
cztowieka, przez lasy zagospodarowane
lecz naturalne, po lasy sztuczne.

Zageszczenie drég leSnych i szlakow
zrywkowych na terenie Bieszczadzkiego
Parku Narodowego okazato sie bardzo
zréznicowane. Najmniejsze stwierdzono na
obszarach dawnych rezerwatow lesnych.
Lasy te, o charakterze pierwotnym i najwyz-
szym stopniu naturalnosci, cechuje zagesz-
czenie $rednio od 0,79 do 3,00 km/km?, w
zaleznosci od stopnia naturalnosci. W przy-
padku laséw zagospodarowanych, jednak
o charakterze naturalnym, stwierdzono
$rednie zageszczenie na poziomie 4,69 km/
km2, Wysokie zageszczenie, 10,04 km/km?,
wystepuje w lasach zagospodarowanych o
charakterze naturalnym, ktére powstaty w
wyniku przebudowy drzewostanow sztucz-
nego pochodzenia. Natomiast maksymalne
wartosci, powyzej 20 km/km?, odnotowano
w lasach sztucznych i miodych zalesie-
niach.

Wedtug badan, prowadzonych w réz-
nych regionach potudniowej Polski, gestos¢
drég polnych w wyzszych czesciach Karpat
szacowana jest na 3 - 6 km/km?, natomiast
na Pogdrzu na 6 - 9 km/km? Wartosci te sg
jeszcze wieksze w nizszych potozeniach,
osiagajac do 12 - 15 km/km? na wyzynach,
a lokalnie, np. na Wyzynie Krakowsko Cze-
stochowskiej do 40 km/km?2 Oznacza to,
ze obszar pokryty jest siatka drég biegna-
cych od siebie w odlegtosci kilkudziesieciu
metréw i trudno spotkac nawet niewielki
fragment terenu, do ktérego nie dochodzi
zadna droga.

W Bieszczadach Zachodnich, wyrastaja-
cychnapoligontegorodzajubadan, analizo-
wano takze zmiany dtugosci i zageszczenia
sieci komunikacyjnej w rejonie trzech wsi w
dtuzszym okresie czasu. Okazato sig, ze roku
1857 zageszczenie drég wynosito tam 1,57

km/km?, za$ udziat drég biegnacych powy-
zej 1000 m n.p.m. wynosit niespetna 8%. Sto
lat pézniej ogdlna dtugos¢ drég nieznacz-
nie spadta, zmienito sie jednak istotnie ich
przeznaczenie i lokalizacja, miedzy innymi
trzykrotnie wzrosta faczna dtugosc drég na
terenach powyzej 1000 m n.p.m.

W opracowanej przed kilku laty polskiej
strategii ochrony niedzwiedzia brunatnego
podkresla sie znaczenie obszaréw bezdroz-
nych jako matecznikéw tego gatunku. Auto-
rzy Strategii podjeli probe ich identyfikacji,
poszukujac w Karpatach zwartych obsza-
réw o powierzchni ponad 4 km?, odlegtych
0 o najmniej 500 m od drég i szlakdw. Oka-
zato sie, ze w catych polskich Karpatach, tak
przyjete kryterium bezdroznosci spetnia
zaledwie 14 obszaréw - 12 w Bieszczadach
i 2 w Tatrach. Ich faczna powierzchnia to
okoto 103 km?, a wiec zaledwie 0,5% catego
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badanego obszaru. A Karpaty to przeciez
bez watpienia obszar pod tym wzgledem
wyjatkowy. Na nizinach miejsc takich nie
znajdziemy prawdopodobnie juz wcale.
Jednak nawet te ostatnie karpackie
obszary bezdrozne, moga wkrétce znikngé
w wyniku realizacji inwestycji drogowych
przez Lasy Panstwowe. Fundacje WWF i
Dziedzictwo Przyrodnicze przeprowadzity
analize rozwoju sieci drogowej w lasach
tego rejonu. Objefa ona osiem nadlesnictw
z terenu Bieszczad oraz obszaru projekto-
wanego Turnickiego Parku Narodowego,
tacznie przeanalizowano 182 inwestycje
drogowe z lat 2005-2014. W latach tych

na analizowanym obszarze wybudowano
prawie 23 km nowych drég lesnych, w tym
9 km drog asfaltowych. Wydaje sie, ze to
niewiele, jednak wigkszo$¢ realizowanych
inwestycji okre$lona zostata jako ,,przebu-
dowa’, cho¢ prace polegaty na przeksztatce-
niudrogigruntowejw utwardzong, zrowami
odwadniajacymi i mijankami, po ktorych
moga jezdzi¢ i wymijac sie duze samochody
ciezarowe, czyli w rzeczywistosci na budo-
wie nowej drogi. Pod nazwa takiej ,prze-
budowy” zostaty zrealizowane inwestycje
drogowe o facznej dtugosci ponad 270 km,
w tym wyasfaltowano ponad 100 km drog
gruntowych.

Przebudowana droga na granicy regla gornego w Karkonoszach
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Dla zadnej z tych inwestycji nie wyko-
nano oceny oddziatywania na $rodowisko
ani na obszary Natura 2000, ktére w wiek-
szosci przecinaty. Ich brak wynika z wykorzy-
stywania przez inwestora - Lasy Panstwowe,
luki w prawie, ktora nie kwalifikuje drég z
Jtucznia  utrwalonego  powierzchniowo
emulsjg asfaltowg” do drég o nawierzchni
twardej, wymagajacych przeprowadzenia
oceny. Umozliwia to budowe , le$nych auto-
strad”, bez jakiejkolwiek analizy wptywu na
walory przyrodnicze nawet najcenniejszych
obszardéw.

Na prowadzonej przez WWF i Funda-
cje Dziedzictwo Przyrodnicze stronie akgji
.S0S Karpaty” jeden z postulatéw brzmi:
Stworzmy prawdziwe strefy bez drog". Czy-
tamy tam: Drogi lesne prowadzq prosto
do degradacji srodowiska przyrodniczego
Karpat. Cel ich powstania jest tylko jeden
- dotarcie do niedostepnych miejsc w lesie
isprawne wywiezienie cennego drewna.
Budowa drdg otwiera tez ludziom mozliwos¢
wedrowania po terenach zajetych do tej pory
przez rzadkie gatunki zwierzqt. W rezultacie
5q one narazane na niepokojenie przez prace
lesne oraz obecnos¢ ludzi. Stworzenie stref bez
drég pozwoli zachowa¢ cechy dzikich ostoi.
Whioskujemy o wstrzymanie prac inwesty-
cyjnych, zwigzanych z budowq i rekonstruk-
¢jg drég lesnych — pod hastem modernizacji
starych drég powstajq nowe, i wprowadzenie
nadzoru przyrodniczego i spofecznego nad
ich planowaniem.

A jest to juz ostatni dzwonek, bo sprawa
nie dotyczy tylko tego regionu. W opisywa-
nym trybie, w skali Polski, uciekajac przed
oddawaniem przychodéw do budzetu
Panstwa, Lasy Panstwowe zbudowaty wiele
tysiecy kilometréw takich drég, udostep-
niajac dla ruchu pojazdéw, w tym ciezkiego
sprzetu, wiele trudnodostepnych do tej
pory ostoi gatunkdw antropofobnych.

Wptyw rozbudowy sieci drég na przy-
rode jest znaczacy i powszechnie niedo-
ceniany. W gérach poprzez podcinanie
stokdw i drenaz warstw wodonosnych
nastepuje nadmierny odptyw wody, a nasi-
lenie i skrocenie czasu sptywu powierzch-
niowego jest gtéwna przyczyng wezbran
powodziowych. Z gwattownym sptywem
wigze sie takze wzrost tempa erozji zboczy.
Z materiatem przywozonym do budowy
powszechnie zawleka sie obce, inwazyjne
gatunki roélin. Sie¢ rozbudowywanych
drdg lesnych silnie oddziatuje na populacje
duzych ssakéw - wilka, rysia, niedzwiedzia, i
innych gatunkéw antropofobnych - ptakdw
drapieznych, bociana czarnego, séw i kura-
kéw lesnych. Wynika to z usprawnionego
dostepu do terendw wczesniej trudno
dostepnych i rzadko odwiedzanych przez
ludzi. W $lad za rozbudowg drég podaza
rozbudowa szlakoéw turystycznych, sciezek
rowerowych i infrastruktury turystycznej. A
przede wszystkim zmodernizacja sieci drog
zawsze zwigzana jest intensyfikacja pozy-
skania drewna, obejmujaca rejony dotych-
czas niedostepne lub trudno dostepne, a
wiec z przyrodniczego punktu widzenia
najcenniejsze. Dawniej wyzsze potozenia
w gorach stanowity strefe spokoju. Zmo-
dernizowane, dobrej jakosci drogi moga
by¢ wykorzystywane, nawet zima. Oparty
na nich system wywozu drewna zaktada
organizacje sktadéw drewna w gtebi lasu,
co generuje catodzienny i catoroczny ruch
pojazddw.

Lasy Paistwowe, nie tylko w Karpatach,
prébuja broni¢ swoich drogowych inwe-
stycji, twierdzac, ze zageszczanie sieci drég
wynika z przepiséw przeciwpozarowych.
Jednak w wielu regionach Polski, a przede
wszystkim w gorach, takie zagrozenie jest
minimalne, a w razie pozaru, gaszenie go z
ziemi jest najczesciej fikcja.
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Jedynymi kryteriami ksztattowania sieci
drogowej w lasach nie moga by¢ potrzeba
sprawnego wywozu drewna i ochrona prze-
ciwpozarowa. Obecnie, przy projektowaniu
drég le$nych, podstawowym wskaznikiem
jest wskaznik ich optymalnej gestosci,
ksztattowany wytacznie w oparciu o czyn-
niki ekonomiczne. W najnowszych pracach
dotyczacych tematu autorzy wskazuja
jednak, ze wspoiczesny, wielofunkcyjny
model lesnictwa, implikuje potrzebe wery-
fikacji zatozerh metodycznych tego procesu
z uwzglednieniem wszystkich, takze poza-
produkeyjnych, funkgji lasu, w tym potrzeb
ochrony przyrody. Wyglada jednak na to, ze
zanim teoria ta zostanie wdrozona, ostat-
nie bezdrozne dzi$ jeszcze obszary, zamiast
wilkéw, gtuszcdw i niedZzwiedzi przemierzac
beda harwestery.
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Nowa droga wzdtuz granicy rezerwatu Ponty Deby w Puszczy Kozienickiej

Problem ten nie dotyczy zresztg tylko
Laséw Panstwowych, cho¢ to na ich grun-
tach zlokalizowanych jest najwiecej ostoi
antropofobnych gatunkdéw, a budowa drég
generuje najliczniejsze sytuacje konfliktowe.
Ochrony bezdroznosci i bezwzglednego
ograniczania udostepnienia najcenniej-
szych terenéw nalezatoby oczekiwac przede
wszystkim od administracji parkéw narodo-
wych i zespotéw planujacych ich ochrone,
tymczasem pod hastem kanalizacji ruchu
turystycznego sie¢ drogowa jest tam czesto
rozbudowywana. Wplywanie na ksztatt
sieci drég na terenach cennych, szczeg6l-
nie w ostojach gatunkédw antropofobnych,
to takze zadanie dla administracji ochrony
przyrody réznych szczebli, przede wszyst-
kim RDOS i GDOS. Na razie jednak, wydaje
sie, ze droga do tego jest bardzo daleka
i wyboista.

Andrzej Jermaczek

Gtaz w okolicach Chwalimia - jedyny pomnik przyrody nieozywionej w powiecie ztotowskim
Fot. Rafat Ruta - wszystkie




